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Slide rail arrangement, especially for motor vehicle seats. 
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Abstract 



The invention relates to a slide rail arrangement for motor vehicle seats and the like. In order to reduce wear on the 
engagable parts of an arresting device, toothed elements of a toothed rail and/or at least one tooth of an arresting lever are 



provided in a contact area with a low-friction sliding coat. 
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Versteiischienenanordnung, insbesondere fur PKW-SKze 



Die Erfindung betrifft eine Versteiischienenan- 
ordnung fur Kraftfahrzeugsitze und dgl. mit einer 
ortsfest rnontierbaren Aluminiumfuhrungsschiene 
mit einer Zahnleiste, die zwischen den Zahnen 
nach auflen offene Rastoffnungenaufweist mit ei- 
ner, an einem Sitz rnontierbaren, durch die Fuh- 
rungsschiene gefuhrten Gieitschiene und mit Aire- 
tiereinrichtungen, welche einen aus Stahl bestehen- 
den Arretierhebel umfassen. der um eine quer zur 
Langsachse der Gieitschiene verlaufende Achse 
schwenkbar an der Gieitschiene befestigt ist, unter 
einer gegen die Zahnleiste gerichteten Federvor- 
spannung steht und an seiner der Zahnleiste zuge- 
wandten Langskante mit abgewinkelten Zahnen 
versehen ist. die mit den Rastoffnungen der Zahn- 
schiene verrastbar und durch Schwenken des Arre- 
tierhebels aus den Rastoffnungen heraus- und in 
diese hineinbewegbar sind, um Gleit- und fuh- 
rungsschiene in durch die Zahnteilung der Zahn- 
schiene und der Zahne des Arretierhebels vorge- 
gebenen axiaien Relativstellungen losbar miteinan- 
der zu verrasten. 

Derartige Verstelischienenanordnungen sind 
weit verbreitet und gestatten es dem Fahrer eines 
Kraftfahrzeugs, eines Bootes Oder dergleichen, den 
Fahrersitz bezugiich der Bedienelemente des Fahr- 
zeugs in die fur inn gunstigste Posi tion zu bringen. 
in entsprechender Weise dienen die Sitzversteliun- 
gen bei Beifahrern und Passagieren dazu, die Ein- 
stellung einer moglichst bequemen Sitzhaltung zu 
ermoglichen. In alien Fallen rnufl dabei trotz der 
Versteilbarkeit der Sitze gewahrleistet sein, dafl 
diese auch bei extremen Belastungen, beispiels- 
weise beim Frontalaufprall eines Kraftfahrzeugs, si- 
cher in der eingesteilten Lage gehaiten werden, 
was bei den Verstelischienenanordnungen der be- 
trachteten Art auch zuverlassig gewahrleistet ist, da 
die Anzahl der kammartig ineinander greifenden 
Zahne der Zahnleiste einerseits und des Arretier- 
hebels andererseits, die Materialstarke der Zahne 
und die am Arretierhebel wirksame Federvorspan- 
nung ein Herausspringen der Zahne des Arretier- 
hebels aus der Zahnung der Zahnleiste zuverlassig 
verhindern. 

Bei der Verwendung von Aluminium-Fuhrungs- 
schienen, deren Einsatz wegen ihres geringen Ge- 
wichts erwunscht ist und die mit hoher PrSzision 
durch Strangpressen hergestellt werden kSnnen, 
hat es sich als nachteilig erwiesen, da/3 beim Ver- 
stellen des Sitzes durch den Kontakt zwischen dem 
bezugiich der Schwenkachse des Arretierhebels 
vordersten Zahn desselben und dem freien aufle- 
ren Rand der Zahnleiste der Aluminium- Fuhrungs- 
schiene mit der Zeit ein betrachtlicher Abrieb an 
der Zahnleiste entsteht, der einen schmierigen 



schwarzen Belag bildet, welcher bei Wartungs- und 
Reparaturarbeiten nur schlecht zu entfernen ist und 
die Gefahr einer Verschmutzung der Bekleidung 
und der Hande der Fahrzeugbenutzer mit sich 
5 bringt, wenn beispielsweise ein unter einen Sitz 
gefallener Gegenstand "im Dunkeln" tastend ge- 
sucht wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den 
storenden Abrieb an der Aluminium-Fuhrungs- 

10 schiene bei Verstellschie nenanordnungen der be- 
trachteten Art zu verhindern Oder doch auf ein 
Minimum zu reduzieren. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgematf dadurch 
geiost. da/3 die Zahneiemente der Zahnleiste 

15 und/oder mindestens ein Zahn des Arretierhebels 
in einem Kontaktbereich mit einem reibungsarmen 
Gleitbelag versehen ist. 

Bei Verstelischienenanordnungen fOr Kraftfahr- 
zeugsitze und dergleichen ist zwar die Verwendung 

20 von Gleitelernenten unterschiedlicher Art bereits 
bekannt; die vorbekannten Losungen befassen sich 
jedoch samtltch mit der Verringerung der Reibung 
zwischen den relativ zueinander verschieblichen 
Schienen, ohne zu berucksichtigen, dafl auch bei 

25 der Betatigung der Arretiereinrichtungen ein Reib- 
kontakt zwischen relativ zueinander beweglichen 
Teilen erfolgt und da/3 dieser Reibkontakt Ver- 
schiei/terscheinungen zur Folge hat, die nicht nur 
zu einer Verschmutzung der Verstelischienenanord- 

30 nung fuhren, sondern nach langerer Gebrauchszeit 
auch Funktionsstorungen zur Folge haben konnen, 
insbesondere wenn Abrieb von den relativ zueinan- 
der beweglichen Teilen zwischen die Schienen der 
Versteiischienenanordnung gerat und deren freie 

35 Versteilbarkeit relativ zueinander beeintrachtigt. So 
ist beispielsweise in der DE-A-27 02 576 eine Ver- 
steiischienenanordnung beschrieben, bei der die 
eine Schiene in einem Kontaktbereich, mit dem sie 
an der anderen Schiene anliegt, mit einem Gieit- 

40 schuh aus hartem Material versehen ist. Anderer- 
seits sind die Elemente des zugehorigen Arretier- 
mechanismus in konventioneller Weise und ohne 
einen reibungsarmen Gleitbelag ausgebildet. Dies 
gilt im wesentiichen auch fur die Offenbarung der 

45 DE-A-25 45 763, gema/J welcher zwischen den 
Schienen einer Gleitschienenftihrung fur Fahrzeug- 
sitze Kunststoffgleitkorper angeordnet werden, 
ohne da/3 bezOglich der relativ zueinander bewegli- 
chen Elemente der Arretiereinrichtungen Schutz- 

so ma/Jnahmen gegen einen Verschleifl getroffen wur- 
den. Auch bei einer durch das DE-GM 19 06 369 
bekannten SitzfUhrung fur Kraftfahrzeugsitze die- 
nen streifenformige Gleitelemente aus Kunststoff 
lediglich der Verbesserung der Fuhrung der Schie- 
nen sowie der storungsfreien Anordnung von 
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Schraubenkopfen, ohno dafl hinsichtlich der Arre- 
tiereinrichtungen Schutzmafinahmen gegen einen 
erhohten Verschleifl getroffen wurden. In entspre- 
chender Weise befatft sich auch das DE-GM-70 16 
740 lediglich mit einer vorteilhaften gieitverschiebli- 
chen Fuhrung der Schienen, insbesondere der 
Fuhrungsschienen ftlr eine Schublade, wobei die 
vorgeschlagenen Gleitelemente jedoch aufgrund 
des Vorhandenseins eines weichen Gteitfuhrungs- 
elementes nicht fur eine Sitzschienenfuhrung ge- 
eignet waren und wobei uberdies auch keine Arre- 
tiereinrichtungen vorgesehen sind. 

Der besondere Vorteil der erfindungsgemaflen 
Losung besteht dagegen darin, dai3 ein reibungsar- 
mer Gleitbelag an den Zahnelementen der Zahnlei- 
ste bzw. an mindestens einem Zahn des Arretier- 
hebels in vielfaltiger Weise preiswert und mit gerin- 
gem technischen Aufwand angebracht werden kann 
und dann den unerwiinschten Abrieb an der 
Aluminium-Fuhrungsschiene wirksam verhindert, 
zumindest aber soweit verringert, dafl bei normaler 
Benutzung der Versteileinrichtungen auch uber ei- 
nen langeren Zeitraum hinweg kaum noch der sto- 
rende schwarze Aluminiumstaub auftritt 

Was die vorteilhaften Moglichkeiten fiir die An- 
bringung eines Gleitbelags an den bei einem Ver- 
stellkontakt in Reibkontakt miteinander gelangen- 
den Teilen der Verstellschienenanordnung anbe- 
langt, so ergeben sich in vorteilhafter Ausgestal- 
tung der Erfindung insbesondere folgende preisiich 
und fertigungstechnisch vorteiihafte Moglichkeiten: 

Auf die ZMhne der Zahnieiste und/oder auf den 
mindestens einen Zahn des Arretierhebeis kann 
jeweils eine Kunststoffkappe aufgesetzt werden, 
wobei ggf. fGr mehrere benachbarte Zahne ein 
durchgehendes Kunststoffteil vorgesehen werden 
kann. Die Kunststoffkappe bzw. das Kunststoffteil 
kann dabei an den Zahnen- allein durch die Klemm- 
wirkung eines elastisch verformbaren Kunststoffma- 
terials gehalten werden und/oder durch Verrasten 
geeigneter Rastelemente an den Kunststoffteilen 
einerseits, und den Zahnen bzw. der Zahnieiste 
und dam Arretierhebel andererseits. Zusatzlich 
oder stattdessen konnen die Kunststoffelemente 
auch an den Zahnen und/oder benachbarten Teilen 
der Zahnieiste bzw. des Arretierhebeis unter Ver- 
wendung eines geeigneten Klebers festgeklebt 
werden. . 

Eine besonders vorteiihafte Moglichkeit besteht 
ferner darin, in die in Reibkontakt miteinander ge- 
langenden Kontaktfiachen schmaie Kunststofflei- 
sten einzusetzen, die ebenfaiis wieder festge-. 
klemmt und/oder verrastet und/oder verklebt sein 
konnen. 

Eine weitere vorteiihafte Moglichkeit besteht 
darin, afs Gleitbelag fur die Zahn I mente der 
Zahnieiste und/oder mindestens einen Zahn des 
Arretierhebeis eine iackartige Beschichtung vorzu- 



sehen, die in beliebiger, geeigneter Weise aufge- 
bracht werden kann, insbesondere in Form einer 
Pulverbeschichtung. 

Als Lacke fur die Herstellung eines reibungsar- 

5 men Gleitbelags etgnen sich dabei besonders 
Kunstharzlacke, die ggf. einen die Gleitwirkung ver- 
bessernden Fuller enthalten konnen. Derartige Lak- 
ke konnen auf die sorgfaitig entfetteten und gerei- 
nigten Zahne der Zahnieiste und des Arretierhebeis 

io durch Tauchlackierung aufgebracht werden, wobei 
das Kunstharzmaterial dadurch besonders sicher 
an den Zahnen festgelegt werden kann, da/3 in 
diesen durchgehende Bohrungen vorgesehen wer- 
den, in denen der einflieflende Lack Sicherungsste- 

rs ge bildet Die Sicherung der Lackschicht kann fer- 
ner durch eine entsprechende Oberflachenstruktur 
der Zahne, insbesondere durch in Profilrichtung 
verlaufende zahnfQrmige Riefen erreicht werden, 
wobei die gewOnschte Form des Gleitbelags an 

20 den freien Stirnflachen der Zahne erfindungsge- 
mafl dadurch erreicht werden kann, da/3 die Zahne 
unmittelbar nach dem Tauchen, d.h. solange der 
Kunstharzlack noch flie/3fahig ist, im wesentlichen 
senkrecht und mit den freien Stirnflachen nach 

25 unten gehaltert werden. Geeignete Gleitwerkstoffe 
bzw. -lacke sind beispielsweise in der DE-A-12 62 
668 sowie in der DE-Z: Industrieanzeiger, Nr. 96 v. 
27.11.1981, 103. Jg., Seite 29, beschrieben. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 

30 werden nachstehend anhand von Zeichnungen 
noch naher erlautert. Es zeigen: 

Rg. 1 eine Seitenansicht einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform einer Verstellschienenanordnung 
gema/3 der Erfindung im verrasteten Zustand; 

35 Rg. 2 eine Seitenansicht der Verstellschie- 

nenanordnung gemafl Rg. 1 im ausgerasteten Zu- 
stand; 

Rg. 3 einen Querschnitt durch die Verstell- 
schienenanordnung gemaiJ Fig. 1 iangs der Linie 
40 lll-llf in dieser Rgur; 

Rg. 4 eine vergroflerte Teil-Seitenansicht 
der Anordnung gema/3 Rg. 2 und 

Fig. 5 und 6 schematische Querschnitte 
zweier bevorzugter Ausfuhrungsformen der Zahn- 
45 schiene fur eine Verstellschienenanordnung gema/3 
Fig. 1 bis 4, wobei jedoch auf das dort vorgesehe- 
ne reibungsarme Kunststoffteil verzichtet werden 
kann. 

Im einzelnen zeigt Rg. 1 , in der einige Teile im 
so Schnitt dargestellt und andere weggebrochen sind, 
eine Verstellschienenanordnung mit einer im Ge- 
brauch ortsfest am Fahrzeugboden montierten Fuh- 
rungsschiene 10 und einer Gleitschiene 12. Beim 
Ausfuhrungsbeispiel sind die beiden Schienen 10, 
55 12, wie dies aus Rg. 3 deutlich wird, als 
Aluminium-StrangguZ3profile ausgebildet, die unter 
Verwendung von Lagerkugeln 14 derart miteinan- 
der verbunden sind, datf die Fuhrungsschiene 10 

3 
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den Basisteil der Gieitschiene umschlieBt und der- 
art lagert bzw. haitert, da/3 die Gieitschiene 12 in 
Richtung der Langsachse A der Fuhrungsschie>ne 
10 verfahrbar bzw. verschiebbar und gegen ein 
Abheben nach oben zuveriassig gesichert ist (Die 
Zeichnungsfiguren 1 bis 4 zeigen die Schienen 
jeweils in ihrer Enbauiage, und unter Bezugnahme 
auf diese Einbaulage wird in der vorliegenden Be- 
schreibung mit den Begriffen "oben" und "unten" 
und ahniichen Bezeichnungen gearbeitet) 

An einem Oder nach oben abstehenden Befe- 
stigungsflansch 12a, mit dessen oberem abgewin- 
kelten Ende ein Sitz verschraubt Oder in anderer 
Weise fest verbunden wird, ist mit Hiife eines Ge- 
lenkzapfens 16 ein Arretierhebel 18 angelenkt, der 
mittels einer kraftigen Spannfeder 20 nach unten, 
d.h. in Fig. 1 und 2 im Gegenuhrzeigersinn, vorge- 
spannt ist. An dem Arretierhebel 1 8 sind mehrere, 
beim Ausfuhrungsbeispiel 3, abgewinkelte Zahne 
18a angeformt Bei verrasteter Verstellschienenan- 
ordnung greifen diese Zahne 18a in nach auBen 
bzw. nach oben offene Rastnuten 22b ein, die 
zwischen den Zahnen 22a einer Zahnleiste 22 der 
Fuhrungsschiene 10 vorgesehen sind. Die Zahnlei- 
ste 22 steht dabei nach oben frei uber die restii- 
chen Teile der Fuhrungsschiene 10 vor und ver- 
lauft parallel zu dem Befestigungsfiansch 12a der 
Gieitschiene 12. Der verrastete Zustand zwischen 
den Zahnen 10a des Arretierhebeis 13 und den 
Rastnuten 22b bzw. den Zahnen 22a der Zahn- 
schiene ist in Fig. 1 gezeigt und gewahrieistet eine 
sichere Verriegelung der beiden Schienen 10, 12 
gegen eine axiaie Langsversteliung und damit eine 
zuverlassige Rxierung der Lage eines an dem Be- 
festigungsfiansch 12a befestigten Sitzes bezuglich 
des Fahrzeugbodens, mit dem die Fuhrungsschie- 
ne 1 0 fest verbunden ist 

W nn, ausgehend von der Position gemaB Fig. 
1, die axiaie Relativlage der beiden Schienen 10 
und 12 geandert werden soli, dann wird der Arre- 
tierhebel mit Hiife eines Bedienelements (nicht ge- 
zeigt) entgegen der Federwirkung der Spannfeder 
20 aus der in Fig. 1 gezeigten Stellung im Uhrzei- 
gersinn in die in Ftg. 2 gezeigte Stellung ge- 
schwenkt, wobei seine Zahne 18a auBer Bngriff 
mit der Zahnschiene 22 gebracht werden. Nunmehr 
kann die Gieitschiene 12 relativ zu der Fuhrungs- 
schiene in Richtung der Langsachse A derselben 
versteilt werden, was in der Praxis bedeutet, daB 
der mit der Gieitschiene verbundene Sitz (nicht 
gezeigt) nach vorn Oder hinten versteilt wird. So- 
bald der Benutzer dabei den Eindruck hat, daB sich 
sein Sitz nunmehr in der richtigen Position befin- 
det, gibt er das Bedienelement frei, so daB der 
Arretierhebel 18 wieder in Richtung auf die Zahn- 
schiene 22 zurOckschwenkt. Da die Zahne 18a und 
22a mit engen Toleranzen ineinander greifen, um 
wahrend der Fahrt insbesondere aber bei einem 



Aufprall des Fahrzeugs, jede Relativbewegung zwi- 
schen Fahrzeugboden und Sitz zu verhindern, hat 
dieses ZurQckschwenken des Arretierhebeis 18 re- 
gelmafiig zur Folge, daB der vorderste Zahn 18a 

s des Arretierhebeis 18, welcher dem Gelenkzapfen 
16 am nachsten benachbart ist, mit seiner Vorder- 
kante 1 8a' auf die durch das freie Ende der Zahne 
22a der Zahnschiene 22 gebildete, durch die Rast- 
nuten 22b unterbrochene Fuhrungsflache 22c der 

70 Zahnschiene auftrifft Wenn nunmehr der Sitz nach 
dem Loslassen des Bedienelements noch geringfu- 
gig nach vorn Oder hinten versteilt wird, um die 
Arretierung zum Einrasten zu bringen, dann er- 
zeugt die Vorderkante 18a des auf der Fuhrungs- 

75 ffache 22c aufliegenden vorderen Zahns 18a an 
der Fuhrungsflache normalerweise einen gewissen 
storenden Abrieb, da die voile Kraft der Spannfe- 
der 20 zwischen der normalerweise scharfen Vor- 
derkante 18a und der quer zur Bewegungsrichtung 

20 schmalen Fuhrungsflache 22c der aus Aluminium 
bestehenden Fuhrungsschiene 10 wirksam wird. 

Dieses Problem der vorbekannten Verstell- 
schienenanordnung wird erfindungsgemaB dadurch 
vermieden bzw. erheblich verringert, daB auf die 

25 Zahnung des Arretierhebeis 1 8 ein Kunststoffteil 24 
aufgesetzt wird, welches, wie dies spezieil aus Rg. 
4 deutlich wird, den vordersten Zahn 18a ais U- 
formiger Gleitbeiag umschlieBt und bei den ubrigen 
Zahnen 18 jeweils die Vorderseite und die Ruck- 

30 se'fte bzw. die Oberseite und die Unterseite dersel- 
ben bedeckt. Dabei versteht es sich, daB die 
Wandstarke des Kunststoffteils normalerweise rela- 
tiv gering ist und zumindest im Bereich der Zahne 
nur etwa 0,2 bis 0,4 mm betragt, so daB auch bei 

35 einer Verformung des KunststoffmateriaJs keine 
Gefahr fur ein Herausspringen der Zahne 18a des 
Arretierhebeis 18 aus den Rastnuten 22b der Zahn- 
leiste 22 besteht Insofern ist die Darsteilung ge- 
maB Fig. 4 als schematische Darsteilung zu werten, 

40 in der die Wandstarke des Kunststoffteils 24 uber- 
trieben dargestellt ist. 

Ferner versteht es sich, daB das Kunststoffteil 
24 normalerweise mehr oder weniger stark abge- 
rundete freie Kanten aufweisen wird. 

46 Das Kunststoffteil 24 wird, wie eingangs eriau- 

tert, im einfachsten Fall nur auf die Zahne 18a des 
Arretierhebeis 18 aufgesteckt und halt sich dort 
aufgrund einer durch die Formgebung und eine 
geeignete Eiastizitat des Materials vorgebbaren 

so Klemmkraft. Ein besserer Schutz gegen einen Ver- 
lust bzw. eine Verschiebung des Kunststoffteils 24 
wird jedoch dann erreicht, wenn das Kunststoffteil 
24 mit den angrenzenden Flachen der Zahne bzw. 
der benachbarten Basis des Arretierhebeis 18 ver- 

55 kiebt wird. Zusatzlich konnen Rastmittel vorgese- 
hen sein, die der Sicherung des Kunststoffteils 24 
an dem Arretierhebel 1 8 sowie der exakten Positio- 
nierung des Kunststoffteils 24 dienen. 
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Aus der Betrachtung der Zeichnungen wird in 
Verbindung mit der eingangs gegegebenen Erlau- 
terung unmittetbar deutlich, dafl durch das Kunst- 
stoffteil 24 jeder storende Reibkontakt zwischen 
der Fuhrungsflache 22c, der Zahnschiene 22 und 
den Zahnen 18a des Arretierhebels 18 verhindert 
wird. Da andererseits die Zahnflanken der Zahne 
22a und 18a, abgesehen von der Vorderflanke des 
vordersten Zahns 18a, nicht mit einer Kunststoff- 
schicht uberdeckt sind, wird auflerdem die exakte 
Positionierung der Zahne 18a in den Rastnuten 
22b mit engen Toleranzen aufrechterhalten. Bei 
dem Ausfuhrungsbeispiel gemafl Rg. 1 bis 4 wird 
also durch ein einziges, dauerhaft mit dem Arretier- 
hebel 18 verbundenes Kunststoffteil 24 auf einfa- 
che und preiswerte Weise erreicht, dafl in den 
Kontaktbereichen zwischen den Zahnen 18a und 
den Eiementen 22a, 22b der Zahnleiste 22 ein 
reibungsarmer Gleitbelag vorhanden ist, der einen 
unerwunschten Abrieb an der Aluminium-Fuhrungs- 
schiene 10 verhindert. 

Wie aus der vorstehenden Beschreibung deut- 
lich wird, kann im wesentlichen derselbe Effekt wie 
mit dem mit dem Arretierhebel 18 verbundenen 
Kunststoffteil 24 auch dadurch erzielt werden, dafi 
man ein entsprechendes Kunststoffteil auf die Zah- 
ne 22a der Zahnschiene 22 aufsetzt, wobei ein 
entsprechendes Kunststoffteil ggf. auch zusatzlich 
zu dem Kunststoffteil 24 vorgesehen sein kann. 

Weiterhin besteht die Mogltchkeit, mit der 
Zahnleiste 22 ein stegartiges Kunststoffteil 26 der- 
art zu verbinden, dafl dieses leistenfQrmige Kunst- 
stoffteil nach oben uber die Stirnfiache der Zahne 
22a bzw. uber die FGhrungsflache 22c vorsteht 
Dabei kann das Kunststoffteil 26 in eine Nut der 
Zahnschiene 22 eingesetzt sein, wie dies in Fig. 5 
gezeigt ist, Oder in einen seitlich an der Zahnschie- 
ne 22 vorgesehenen Falz, wie dies in Fig. 6 gezeigt 
ist. 

Weiterhin soil noch - ohne da/3 diese Variante 
in den Zeichnungen eigens dargestellt wird - darauf 
hingewiesen werden, dafi die Erfindung nicht nur 
bei Verstellschienenanordnungen reaiisiert werden 
kann, bei denen der Arretierhebel urn eine quer zur 
Verschieberichtung verlaufende horizontaie Achse 
schwenkbar ist, wie dies bei dem Ausfuhrungsbei- 
spiel gemafl Rg. 1 bis 5 der Fall ist, sondern auch 
bei solchen Verstellschienenanordnungen, bei de- 
nen der Arretierhebel um eine parallel zur Verstell- 
richtung verlaufende Achse schwenkbar ist und 
Zahne aufweist, die in geschlossene Offnungen der 
Zahnschiene eingreifen, wobei die Stege zwischen 
den getrennten Offnungen den Zahnen bei dem 
vorstehend eriauterten Ausfuhrungsbeispiel ent- 
sprechen. Auch in diesem Fail konnen die Zahne 
des Arretierhebels von den Eiementen eines durch- 
gehenden Kunststoffteils in der Weise umschlossen 
sein, dafl das Metallmaterial der Zahne nicht in 



direkten Kontakt mit der Seitenflache der Stege 
gelangt und dort einen Abrieb verursacht. 



5 Ansprtiche 

1. Verstellschienenanordnung fur Kraftfahrzeug- . 
sitze u. dgl. mit einer ortsfest montierbaren Alumi- 
niumfuhrungsschiene mit einer Zahnleiste mit 

70 durch Zahnelemente voneinander getrennten Rast- 
offnungen, mit einer, an einem Sitz montierbaren, 
durch die Fuhrungsschiene gefuhrten Gleitschiene 
und mrt Arretiereinrichtungen, welche einen aus 
Stahl bestehenden Arretierhebel umfassen, der um 

75 eine beziiglich der Langsachse der Gleitschiene 
versetzte Achse schwenkbar an der Gleitschiene 
befestigt ist, unter einer gegen die Zahnleiste ge- 
richteten Federvorspannung steht und an seiner 
der Zahnleiste zugewandten Langskante mit abge- 

20 winkelten Zahnen versehen ist, die mit den Rastoff- 
nungen der Zahnschiene verrastbar und durch 
Schwenken des Arretierhebels aus den Rastoffnun- 
gen heraus- und in diese hineinbewegbar sind, um 
Gleit-und FUhrungsschiene in durch die Zahntei- 

25 lung der Zahnschiene und der Zahne des Arretier- 
hebels vorgegebenen axialen Relativstellungen los- 
bar miteinander zu verrasten, dadurch gekenn- 
zeichnet, daj3 die Zahnelemente (22a) der Zahnlei- 
ste (22) und/oder mindestens ein Zahn (18a) des 

30 Arretierhebels (18) in einem Kontaktbereich mit ei- 
nem reibungsarmen Gleitbelag (24) versehen ist. 

2. Verstellschienenanordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, datf der Gleitbelag aus 
Kunststoff besteht. 

35 3. Verstellschienenanordnung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daj3 der Gleitbelag eine 
Kunststoffkappe umfaflt. 

4. Verstellschienenanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Kunststoffkappe 

40 Element eines Kunststoffteils (24) ist, welches 
Gleitbelage fur mehrere Zahne (1 8a) umfafit. 

5. Verstellschienenanordnung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Gleitbelag mit 
der Zahnschiene verbundene Kunststoff leisten (26) 

45 umfaflt, die uber die Fuhrungsflache (22c) der 
Zahnschiene (22) vorstehen. 

6. Verstellschienenanordnung nach Anspruch 2 
Oder 3, dadurch gekennzeichnet, dafl die Kunst- 
stoffkappe durch Aufstecken und/oder Verrasten 

so und/oder Verkleben mit dem angrenzenden Bauteil 
(1 8, 22) verbunden ist. 

7. Verstellschienenanordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, da/3 der Gleitbelag durch 
eine Lackschicht gebildet ist. 

55 . 8. Verstellschienenanordnung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet dafl die Lackschicht 
durch Pulverbeschichtung mittels eines Kunstharz- 
lackes hergesteilt ist. 
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